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Un poco de Historia

El empleo de combustibles vegetales en
el funcionamiento de motores diesel se
remonta a los origenes mismos de este
tipo de motores.

En el ano 1900, cuando Rudolf Diesel
present6 un prototipo de motor que fun-
cionaba de acuerdo al ciclo que él inven-
tara, en la exposicion de Paris de aquel
ano, éste funcionaba consumiendo acei-
te de mani.

Se supone que se habia elegido este
combustible debido a la abundancia
que por aquellos anos, habia de aquel
producto, proveniente de las colonias
francesas en Africa.

La demanda de nuevas y mejores tecno-
logias, impuesta por la Primera Guerra
Mundial, catapulté los motores Diesel a
ser empleados en la propulsién naval,
generacion de energia eléctrica, movi-
miento de bombas y otros usos de mo-
tores de gran porte.

En los anos de la Segunda Guerra Mun-
dial se perfeccion6 notablemente la inyec-
cién diesel, resultando aplicable en moto-
res pequenos, los que luego de la guerra
pasaron a emplearse masivamente.

El “taléon de Aquiles” de los diesel, era la
inyeccién de combustible, en cantidades
muy exactas, a enormes presiones y en
el momento exacto, en sincronismo con
el resto del motor.
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Rudolf Diesel.

En tal sentido, Robert Bosch trabaj6
dura y exitosamente en el tema, resul-
tando un brillante inventor y pionero,
cuyo sistema de inyeccion definié6 un
antes y un después en lo que se refiere a
inyeccion de diesel automotrices.

Vale la pena senalar que durante la gue-
rra las lineas de abastecimiento de pe-
troleo quedaron cortadas. Se destacaron
los logros obtenidos por el cientifico bel-
ga Mr. Chavanne, quien llegé a paten-
tar un proceso de produccion de aceites
vegetales, Mr. Chavanne hizo funcionar
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Vista en corte de un diesel GM, ejemplar
tipico capaz de funcionar con combustible
vegetal.

una linea de 6mnibus regularmente,
desde Bruselas a Lovaina, con combus-
tible vegetal.

Terminados los conflictos en 1945, se
reestablecio el suministro de petroleo,
a precios muy accesibles, pasando a ser
una fuente de energia adoptada masi-
vamente en todo el mundo, asi como el
empleo de motores diesel en todo tipo
de transporte.

Hacia los anos 1973 y 74, es sabido que
se produjo una crisis en el mercado pe-
trolero, con una notable escasez del pro-
ducto y consecuente incremento de pre-
cios. En este entorno es que se replante6
el uso de aceites vegetales como fuente
energética, en especial como combusti-

ble diesel.

Hoy en dia, no sélo se han perfecciona-
do los sistemas de inyeccion diesel, sino
que una adecuada transesterificacion
permite llegar a un combustible vegetal,
de una calidad comparable a la del com-
bustible fosil.

Investigaciones mas recientes han lle-
gado a que los combustibles vegetales
(biodiesel), son una alternativa técnica-
mente valida, resultando su aplicaciéon
economica o no, dependiendo del con-
cierto de precios de cada momento y de
la realidad de cada mercado.

De diversos origenes, las economias del
primer mundo, van adoptando el biodie-
sel como un elemento a mezclar con los
gasoil que ellos consumen.

Aspecto Ecoldgico

Modernamente se hace verdadero hinca-
pié en estudiar el impacto ambiental de
nuevas tecnologias, en el intento de no
danar mas la ya gravada naturaleza del
mundo en que vivimos.

¢Como se comportara el biodiesel des-
de este punto de vista?

Es este un angulo desde el que el bio-
diesel es mas ampliamente satisfactorio.
Paises como Francia, Italia, Alemania y
otros lo usan en proporciones que va-
rian entre un 10y un 20%, en los gasoil
automotivos.

La razén de ser de esta adiciéon de
biodiesel radica en que estudios reali-
zados al respecto han arrojado resul-
tados reiterativos en que una adicién
de aceites vegetales transesterificados,
mejora notablemente las combustio-
nes, haciéndolas menos poluentes de la
atmosfera, entre otras razones, por no
contener azufre.

El azufre presente en los combustibles
derivados del petréleo, luego de la com-
bustion se transforma en acido sulfuri-



co, produciendo la conocida como “llu-
via acida”. Por mencionar un efecto de

este fendmeno, piénsese en el deterioro
sufrido por los canos de escape, por la
accion del acido sulftrico, resultante
de las combustiones. O también, olien-
do los gases de escape de algun diesel,
estos producen una sensacion picante
en la nariz.

Otro aspecto importante a favor de la
combustion del biodiesel es lo referente
al famoso Efecto Invernadero o Efecto
Estufa. Este efecto es responsable de un
lento pero sostenido incremento de las
temperaturas medias de todo el planeta,
debido a la masiva polucién de CO2 en
la atmosfera terrestre.

Piénsese que el CO2 desprendido en la
combustion del biodiesel no posee este
inconveniente, ya que en todo caso es
un combustible con carbono que ya
forma parte de la corteza terrestre. Los
derivados de petrdleo vienen de debajo
de ella, resultando traidos a la superfi-
cie para su transformaciéon y ulterior
combustién.

A diferencia de los combustibles fosi-
les, que como tales no son renovables,
el biodiesel es renovable en la medida
que surge de plantas que pueden obte-
nerse como cultivos anuales (es el caso
de la soja, el girasol, el mani, la colza
y otros, abundantes en otras latitudes
del planeta).




Por ultimo, resta decir que es biodegra-
dable, por lo tanto en caso de derrames
por accidente en cursos de agua, o don-
de sea, no entrana los riesgos de una
hecatombe ecolégica como ocurre con
el petrdleo.

El biodiesel en el Uruguay

¢Existe en nuestro pais algun tipo de ex-
periencia realizada en el tema?

Por supuesto que si. Si bien hay noticias
de pequenas experiencias con resulta-
do exitoso, la primera realizada en una
escala industrial, es a la que pasamos a
referirnos, en Paysandu.

En Parada Esperanza, localidad aledana
a la capital departamental, hay una anti-
gua planta de lacteos (coLEPAY al prin-
cipio, cONAPROLE después), en la que
hoy por hoy, a cargo de la Intendencia
Municipal de Paysandd, se esta llevando
a cabo la produccién y transesterifica-
ci6n de aceite de girasol, con la que hace
funcionar su flota de vehiculos, camio-
nes y equipo pesado, principalmente.

La 1.M.P. lo utiliza en una proporciéon
del 20%de biodiesel y 80% de gasoil de
petrdleo, pero no hay ningun inconve-
niente técnico en hacer funcionar los
diesel con un 100% de combustible ve-
getal, solo percibiéndose una pequena
diferencia en el olor de los gases de esca-
pe, los que como queda dicho resultaran
menos toxicos.

La planta que comenz6 produciendo 8oo
litros diarios, en diciembre de 2003, esta
produciendo 1.500 litros luego de la am-
pliacién inaugurada en abril de 2005.
La de Parada Esperanza, tiene la carac-
teristica de ser una planta integral, en
la produccién del biodiesel ya que alli
mismo se realiza el prensado del girasol
a fin de obtener el aceite, que luego se
procesara para convertirlo en combus-
tible. O sea que en esta fabrica, entran
semillas y sale biodiesel.

Esto hace que sea de caracteristicas tni-
cas en América del Sur, ya que en lugar
de esto, generalmente se compra el acei-



te crudo, producido en plantas que fun-
cionan a tal efecto, a partir del que se
realiza el proceso de transesterificacion
de los aceites.

Por lo dicho, las tortas de girasol, resul-
tantes de cada prensada, hace que sean
un muy util subproducto, de alto valor
en la nutriciéon animal, como comple-
mento forrajero.

Estas tortas de girasol, no son el tnico
subproducto de la actividad, ya que la
transesterificacion deja productos qui-
micos (glicerol), que cuando se da la
produccion en escalas adecuadas, pue-
den ser aprovechados en otras ramas del
quehacer. Un ejemplo de ello es la glice-
rina, aplicable en fabricacién de jabones
y cosmeéticos.

Es notable el efecto estabilizador que
esta actividad produce en lo relativo al
precio del girasol, por ejemplo, ya que
la demanda es firme y sostenida. De lo
contrario, el precio de dicho producto,
quedaria liberado a los vaivenes del
mercado internacional, los que en mas
de una oportunidad hacen insostenible
el costoso aparato productivo.

Pero por encima de todo, nétese la im-
portancia del emprendimiento, en un
pais como el nuestro, en el que carece-
mos de yacimientos de energéticos con-
vencionales, como petréleo o carbon;
resultando directamente dependientes
del suministro extranjero.

Por ultimo, la creaciéon genuina de fuen-
tes de trabajo, es un interesantisimo as-
pecto, que presenta la iniciativa, ya que
es esta una industria que se abre vigoro-
samente, con perspectivas de crecer, en
donde como es sabido, otras cierran.
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Algun comentario al respecto
Huelga senalar que una buena imple-
mentacion de los transportes es el com-
plemento perfecto de una adecuada
politica energética nacional, en la que
se deben priorizar el uso de medios de
transporte tales como el fluvial o el fe-
rroviario, que maximizan el rendimien-
to en toneladas transportadas por kilo-
gramo de combustible consumido.

Nos ilustra en este sentido disponer de
estos datos concretos, claros y elocuen-
tes. El transporte de una tonelada en
una embarcacion de cabotaje demanda
entre 0,5 y 0,8 HP. Si fuera en ferroca-
rril, se necesita de 1,5 HP en tanto que
en transporte carretero se requieren de
15 HP. Piénsese que el consumo de com-
bustible esta en relacion directa a las po-
tencias requeridas.
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